
Eroebnisprntokol\ 7l~ ~~~rrHc~
Ober die v~ rlUlIlrfllÖlwng InnGnf>t ndt ~m ~. 1. gn bei 508/9'V
Anw ••ttnd.H@rr nr , ~!"lt7, H8rr ~chw"n:bAc'1, Herr ••• (SOf,/BfV)

tf4IPr,.H••n~k ••• (1ro) , Herr flöfSftlt (RdSt",dtfU·chltekten),
q"rr c;;t'tfll"'fI'I1.ftr, Herr und rrau gengfJwIIlri,Herr Volk", ••nn
(AG Stl'ldt--und\-\'ohn-llln~elt)

übe r folgwnrle Punk t f" wurr! \..1h.••re t,,!'l t immun'] f' "z:1~1t bzw , feetge.tell.tt
1. H"uptrrohlem tat df.!rOu ••11- unlj7.1ttlvp.rkehr1n der Innenetedt
I. HII"Jptpntp11 hnt rinhr'i d(JrEinlwufBverkehr ll1it ß81nelllPfIlrkplatz-

~uchvt'rk@hr, dftneh~n - aerufeverkehr (mit nur 2 Fahrten/Tag)- Tour1~t~nvp.r~~hr
- r:ln~~hn~rve~kehr
- Lie fu·verkehr

J. H~untgebiPt rier VcrkollrBGrZ9ugun9 iat der südliche und östl~ch.
Inn4IPn8tAdtb~relch( Ang~r, E1nk~uf~tr~ßen)

4. 1nnerh~lb der &lt~t~dt ( • nt'nkM~1~chutzg8blet), aber außerhBlb
dt'rrl~ch~ d9~ g~pl~nten Zentru~~rlngPft ( • Zontrum) lieg.n·
fotcpnd~ drfi rlifrer~nzl~rt zu b~tro~tend8 Geb1ote.
- ~l!tt'f"rttberQ - V••.rke"r m1nht ••l, c:?1nQ"t·1~9CI1.," ,"1 t Erechlldßung

von rlprQ1er~yp~tr •
.•M~inzf'rh()f- q~ring('r rinwonnt'r und BQeuchffrverket1r.ab.r

'-'nhrhoher AE'ruftw"'rkehrzu Optl••a und Funk,"rk
- Andre~"vl(H·t'!'l- zeitlich vert.l1ter Verkehr (Einwohn.r und

f3e~uch"r), d'H~ Vf'rkehrs;,ufkomllenwird enteprecfwnd
rl~~ Fort~chr~1tAn der S~nlnrung .telg~.
nroblcm~ti~ch tAt der P~rkplntz9uehver~.hr durm
rli~ Zentrumsnfihe (Frnmrlv!rkehr), den e. zu
unttfrdrücken gilt

5. vlJrc~ etn gutC8 "'nQ~I)()t,"ln r'arld(."-m~z1t~t(>n (f'>/lrkhäuaer)und
pin I :IIrkl"ltsy"t~m k arm df'1r nut'tl- und Zielvrrkehr wirk.a'"
ger.gelt und f~rngeh~lt@n w~rd&n .

&. 01~ Nordrtnn~chließun9 zl.ht erhöten Durchg/lngeverk.hr O.t-~e.t
1'"0.r.1ch PergPlm~nterqfl8•• durch Entlastung de. nö,.dliche"
Stfldtrlno.' neeh eich

7. Während d.r Abriß der aj~••*a. finan sllte der Morttzw.l1e~r.68
(v.rbretterung des St~dtring"e Nord) und der nOdllch.n We.C ••".
der tentn.tr~ß. (~ufweltung TRlknot.n) eln hoher •• t.rt.ller
V.rIu.t an R9U9U~~t~nz 19t, let der gep!onte Abrlß fO,.dl' .
rortfOhrung ri.sZ.ntrumoringee neben gertngeron ••,.rl.1l.n .
Verlust ln .retpr L1nl~ eln ideeller V.rlust an Oenk.sle".,.,
(Stltdt.truktur erg.llentergtut•• , (!nae.ble Nlko181tu •••'.

'"•• Ne". ge••1lschaf t liehe Konzepte .Ichen eln neue. He.r;ang.h.n_,.n
dse pl.nung .6911ch. auch for d.n Verkehr. Alternat ••ven zur.
bi.herloen Nordrlng.chlleSung sind ·.Ogllch. ~11e V.rl.nt.n~ .
•O•••n .lt 1hren Vor- und N8chtellen, .1nochll.allch der Ko~t.~
gepf"'Oft"erden. -".,

Ober folgende Punktfl wurde kein. Ober.ln.tll11.ungerzlelt t .•••

1. Notw.ndigk.it de. Abri,sG' .1ner S'it. der Morlt~.l~.t.~aa.~
. und der nOrdliehen we.t.elt. d.r Lentn.tr.ß.

a H.oh Auff •••unQ de. SfV macht der Verzicht der Z~n,,.ua.~ing-.
•ahltelung dflnAu.b~u d•• n~rdllcn.n. Stedtrlng •• uftdd~a
T;.1knot.ne ln der Moritzw811etr.6. %U elner qu••l-e.ah.lpUf'lOln
l'raBe (4Il Spur.n + Abbteg.epuren)· und 1n der nGrdl1chen Len''''
.treae .tt 4Il spuren, 2 Abbleg ••pu~.n und Straß.nb.hntr ••••• ttden .nt.pr.eh.nd.n Abrt~~." netlg

- Nach Auffal.urig da,.Ag SV'" könnte dtr Abbi'gev.rkeh,.
(bJS. Einf.hrt 1n Morit% und Aridr"••• tr.) durch .1n. Block-ua ehrt (T81str •• n8r~ot?77 Auen- bzw. Nordhlu ••r Str.)

•



•

CI v.ut,.a.nJ-l' ""• ...,"''''.•...• .". _ • ..,.....,

g.führt nerden. ~1e gen"nnt,n Stre8en würden zwar nicht beruhigt
"b.r entlestet.
'd.r (b~i rjnf~~rmög11chkait nur 1n die Morltzstr.) w.rd.n
~.cht~~bbi.ger mit dem geradeäü8vsrkehr geführt, e1n. ltnksabbleg ••
epur von dpr SchlOt~r9trnß8 her läßt eich einordnen. '
O~mlt l~t drr Au.bAU deg n6rd11chen 8t~dtr1ngpe ftuf 4 Fahrspuren
n~tlg. din Au'w~ttu~g ~~r Koot~n und die d~~lt v~rtiunden.n AbrieB'
.nt'~llen. Oe~urchf ~~~ ~tch d~r Verkehr 1m Xndre~svl.lrtfl eret
In den n~ch~ten J~hren ~nt~tek~ln wird, let eine endgültige \
Ent.chptdung dArObrr in Abhlngigkeit vo~ tatsächlichen Bedarf
zu einem ep5teren zeitpunkt möglich. '
Keine IJbflrelnt::tlmmung V'lurdo\'tE:1tfJf'hin sn der Frage erzielt" wie
hoch rl~r rprk~uchverk~hr 1m ~ndrp~~vleltel 91ch entwick.ln wird.
- nach Anelcht d(t~ ßfV führt der N<,rdrlng den .Frell'1dvarkehr ab, .
- rl"eh "n~irht der "G S\\\Ji~t er bei beidon Konzepten gleich und

knnn durch una t t r ak t ive VGrk ehr-s fiihrung und komplexo. Maßnahm.n
der Verk@hrRb~ruhlgung weiter ~eo.nkt w!rden.

Oa~ Problem d.« ~tch fOr dip wp~t11~he ZnntrumeringfUhrung. bzw.
St"dtring orgibt, wurde nicht ~uEHH!'kut1t!rt.

Mfttthlas SenQ~w~ld
Thomns 6t~emmler
MAG stndt-und Wohn-Umwelt-


