RBiiro fiir Verkehrsplanunag erfurt, 12. Jan. 1990
der Stadt Erfurt

Niederschrift

Am 5. Januar 1990 fand die vereinbarte vertiefende Problem-
diskussion zur Verkehrserschlieflung des Andreasviertel zwi-

schen der Basisgruppe der_ Offepen Arbeit der evangelischen ”
Kirche in Erfurt und den Mitarbeitern des kommunalen Verkenrs-
wesen der Stadt Erfurt statt. Anwesend waren dariiberhinaus je

ein Vertreter des Biiros des Stadtarchitekten und des Institu-

tes fdr Denkmalspflege AST Erfurt. (Teilnehmer siehe Anlage)

Die Diskussion vollzog sich auf der Grundlage von Arbeitsma-
terialien, die vom Biro fiir Verkehrsplanung bereitgestellt
wurden und die alle 5 Varianten, die bisher im Gesprach waren,
darstellten. Alle Unterlagen wurden als kecrrekt akzeptiert.

Die Diskussion war durchaus kontrovers, aber sachlich. Sie
natte folgende Ergebnisse:

1. Grundlage der Arbeit ist das Denkmalsschutzgesetz. Es wirc
fiir die Generalverkehrsplanunag der Stadt Erfurt uneinge-
schrankt angewandt.

ie Stadte-

2. Dic Zustimmung der S51VV vorausgesetzt bleibi di
sondere aber der

i
bauliche Struktur des Andreasviertel, insh
Pergamentergasse erhalten.

5. Damit ist der Ausbau des Zentrumsring MNord nichi mehr mog- - {
lich. Da die ihm zugedachte Funktion einer Haupterschlielungs- |
strafe filir das 7Zentrum und die angrenzenden Wohngebiete An- [
dreasviertel und Huttenplatz aber nicht aufgehobben werden l
kann, muB der fiir den innerstddtischen Verbindungsverkehr vor- |
gesehene Stadtring Nord im Abschnitt zwischen Talknoten und
Binderslebener Knie die ErschlieBungsfunktion mit iibernehmen.
Daraus resultiert der verkehrsoerechte Ausbau des Knotens
Moritzstrale/Stadtring Hord und des Knotens AndreasstraBe/
Stadtring Mord. Dadurch wird der Stadiring Nord in diesem Ab- e
schnitt de facto 6-spuriu, was den Abrif einer Bebauungsseite
der Moritzwallstrafle bedeutet. R o \

Aus dem Konsens iiber diese 2 Punkte ergibt sich, dal die heutige
Struktur des StraBennetzes im Gebiet des Andreasviertels unver-
andert erhalten bleiben kann.

Der Konsens schlieft den notwendigen Ausbau des Stadtringes Nord
ein. Die veorgestellte Ldsung B kommt diesem Konsens am nachsten.



[N

Hinsichtlich der inneren ErschlieBunn des Andreasviertels und
der gualitativen Unterschiede in der MNutzbarkeit des Stralen-
netzes sowie der Verkenhrshelastungen der einzelnen Straflen gibt
es noch unterschiedliche Auffassungen: i

- ErschlieBungsmodell des Biiros fiir Verkehrsplanung (Lésung B)

Konzentration des Verkehrs auf Moritzstrale/Michaelisst
cinbahnstrafientandem Pergamentergasse/Marbacher Gasse;
Andreasstrafle in beiden Richtunpgen befahrbar - alsn: Bei-
behaltung der jetzicen Repelungen (einschl. Briicke Augusti-
nerstrale). ‘

3

- ErschlieBungsmodell Basisgruppe 0ffene Arbeit (Lésung D)

Die Verteilung des Verkehrs auf die Gesamtfldche durch ein
EinbahnstraBensystem MoritzstraBe/MichaelisstraBe (stadtein)
Gassen einschlieBlich Pergamentergasse (ost-west), Andreas-

strale (stadtaus). Augustinecrbriicke (west-ost). Die Zufahrt
zum Domplatzbereich Mord ist iber das Lauentor und die Per-
gamentergasse moglich.

Die beiden Modelle sind in der weiteren Durcharbeitung zu ver-
tiefen, wobei die Ldsung B der angestrebte Kompromifl sein kdnnte

A. Die Arbeitsmaterialien des BfV werden im Infarmationszentrum
Cfalfvn1w1uk1unq ausgestellt. Sie sind auch Grundlage der In-
formation der StVV.

Anlage Teilnehmer

dasisgruppe Frau und Herr Senfewald
Herr Staemmler

. . Herr Yolkmann
Tnstitut for

Denkmalspiicage Herr Hanske

Biiro des

Stadtatochitekldan Herr Gdrlich
SNES Herr Schwarziach
BLfV/SDS Herr Br. Saitz

lerr Hnoselt
Herr Jauer



